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- Nach mehrtigiger Irrfahirt rettet die italienische Kistenwache.
297 Bootsflichtlinge. Zunichst hatte italien die Hilfe verweigert -

5 ; .
29 Kinder befanden sich an Bord des Fé

tingsschiffes

Erschptt liegen die Bootsfl

htlinge unter Wolldecken im Hatet vor Pozealle Fotos: Marcello Paternostrofafp

Drei Tage und Nachte in Seenot

ITALEEN Weder Malta noch Itelien fiihlten sich fiir das Fliichtlings-
schiff zusténdig. Die beiden EU-Staaten lieferten sich ein makabres
Tauziehen wm die Zustandigkeit in internationalen Gewiissern

AUS ROM MICHAEE BRAUN

Blof 17 Meter war der Kzhn lang,
auf dem stch fast 300 Menschen
dringten, tagelang schutzlos der
stiirmischen See, dem scharfen
Wind ausgesetzt. Am Freitag,
spitestens Samstag hitten sie
gerettet werden kidnnen ~ dech
erst am Montagabend waren sie
schliefilick in Sicherheit, da war
ihre dramatische Uberfahrt von
Libyen nach $izilien zu Ende, 7z.
Stundenlangwaren die Passagie-
e Spielball nicht blof der Wel-
len, sondern eines mittlerweile
zur Routine werdenden Tauzie-
hens zwischen Italien, Malta und
Libyen.

Und wenigstens einer hat die-
ses makabre Tauziehen vermut-
lich mit dem Lehen bezahlt. Al
am Montagabend zwei Boote der
Marine und Finanzpolizei sowle
ein Schilepper die 300 Flichilin-
ge in den sizilianischen Hafen
Pozzallo brachten, zogen die Be-

hérden Bilanz: 46 Frauen, unter
ihnen vier Schwangere, befan-
den sich unter den Geborgenen,
auferdem 29 Kinder; der Grofi-
teil der Bootsflichtlinge stammt
aus Somalia und Eritrea; 13 Per-
sonen wirden unmittelbar nach
threr Ankunit in Krankenhéuser
gebracht. Fir einen abey kam die
Hilfe zuspat: Ein Afrikaner konn-
te nur noch tot an Land gebracht
werden. Offenist noch, obein zi-
pigeres Eingreifen ikn hitte ret-
ten kidnners.

Schon seit Freitag wussten die
Behbrden der drei betroffenen
Staaten, dass das Fiichtlingshoot
in Seenct war. Zwei Passagiere

‘hatten mit einem Satellitentele-

fon Verwandte in Italien angeru-
fenundvon derGefahrberichtet,
die dem Boot angesichts meter-
hoher Wellen drohte. Da befand
sich das wahrscheinlich in Ben-
gasi ausgelanfene Schiff noch in
libyschen Gewsssern, niherte
sich. aber bereits internationa-

-lem Gewiisser. Das wiedenim ist

grofiriumigin SAR-Zonen aufge-
teilt. SAR steht fiir ,Search and
Rescue” (Suche und Bergung).
Und in jener Zone, die der Kahn
mit seinen 300 Passagieren an-
steuerte, ist Malta zustindig,”
Bisvor kurzem galt in Rom die
Philosophle: Wann iramer Men-
schen in der $trafie von Sizilien
in Seenot sind, werden sie geret-
tet, Dann schickt Italier: Schiffe
zu ihrer Rettung, auch wenn die
SAR-Zone eigentlich maltesisch

- #st. Dech damit st es unter dex

Reglerung Berlusconi vorbel, Am
Freitag jedenfalls informierten
die jtalienischen Behérden Liby-
en und Malta. Zugleich ging die
Meldung auch an den ialieni-
schen Tanker , Antignano® der in
der Nithe des Fhiichtlingsschiffes
unterwegs war. Er ist jedoch fiir

Rettungsaktonen vollig tinge- .

eignet und erhielt deshalb den
Auftrag, die Situation zu beob-
achten. . .

50 fand sich also zunachst nur
die ,Antignano bei dem Fiicht-
tingsschiff ein. Fin paar Lebens-
mittelpakete ins Wasser werfen
und zugleichden Tarikerso in Po-
sition bringen, dass er dem klei-
nen Hoot wenigstens ein biss-

chen Schutz vor den Wellen bot:-

Mehy als das konnte die Besat-
zung der Antignano” nicht un-
ternehmen. Mit 176 Meter Linge
ist der Tanker viel 2u grof, um
sich dem in Seenot befindlichen
Fliichtlingsboot tichtig zu ni-
bern, chne sein Kentern zu ris-
kieren. Malta aber benutzte die
Anwesenheit eines italienischen
Schiffes, umn sich aus der Verant-
wortung zu stehlen -~ der ganze
Vorfall sei jetzt Sache der italie-
ner, hief es aus La Valletta. Itali-
en wiederum beharrte auf der
Zustindigkeit der maltesischen
Behorden. . .

Ebendiesen Standpunkf hatte
das Land schon 2004 peltend ge-
macht, 2ls die »Cap Anamur” mit
37 Hachtlingen an Berd Sizilien
andief. Die Tatsache, dass das
deutsche Hilfsschiff nicht Malta
angesteuert hatte, brachte dem
JCap Anamur-Chef Elias Bierdel
und Kapitin Stefan Schmidt ej-
nen jahrelangen Prozess wegen

Schleppereiein, dererstimOkto-
ber it einem Frefspruch ende-
te. Mittlerweile abet versucht Ita-
Hden fast routinemdRig die
Fliichtlinge an Malta zu delegie-
ren 5o kreurte der tiirkische
Frachler ,Pinar” mit 140 Flicht-
lingen an Bord im letaten April
tagelang awischen Sizilien und
Malta, che die italienischen Be-
hirden klein beigaben.

Und wenn nicht Malta die An-
laufstelle ist, danmn eben Libyen:
So lautet dje von Italien verfolgte
Pelitik, 2008 schlossen Eibyen
und Italien ein Abkommen zur
Bekdmpfung illegaler Finwande-
rung. Verstirkt wirden seit April
2009 Hiichtlingshoote auf offe-
ner See abgefangen .und direkt
nach Tripofis zuriickeskortiert.
Und niemand wei}, wie viele
Flachtlingsschiffe direkt vor der

Auch die jetzt einge-
troffenen Fliichtlinge
sollten vermutlich
gleich wieder nach [i-
byen gebracht werden

libyschen Kiiste abgefangen wer-
den ~ vop fenen libyschen Pa-
trouillenbooten, die Italien spen-
diert hat und auf denen itzlieni-
sches Personal mitfahrt. Men-
schenrechtshedenken - den
Fliichtlingen an Bord miisste das
Recht zugestanden werden, ihr
Begehren nach Asyl oder huma-
nitirem Schutz verzubringen —
wischt Italiens Regierung befsei-
te: Keiner der seit April Abgefan-
genen habe je ein solches Begeh-
Ten vorgetragen. Wie auch?
Auch die jetzt Angekomme-
nen soliten vermutiich gleich
wieder zurlick nach Libyen. Da-
filr spricht, dass die Italiener
nicht blof} mit zwei Booten, son-
dern  zusitzlich .mit einem
Schiepper intervenierten. Doch
der hohe Seegang hat in diesemn
Fall wohi eine schnelle Riick-
schaffungsaktion vereitelt. Und
einmal in Italien eingetroffen,
diirften die meisten Elichtlinge

kaum noch abzuschieben seln:

Wenigstens die Eritreer und die
Somalier erhalten in aller Reget
ein humanitires Bleiberecht,
und atich die Fiichtlinge aus an-
deren afrikanischen Lindern ha-
ben jetzt Anspruch auf ein regu-
lires Asylverfahren. .

Gefihrlicher Verschiebebahnhof

EUROPAISCHE UNION Viele Regierungen blockieren die -
Umsetzung von Regelungen, die sie eingefordert

. haben. So bleibt jeder auf s

Wenn die EU-Regierungen ge-
nmeinsame  Beschiiisse . zur
Eliichtlingspolitik fassen, wer-
den Humanitat und Solidaritat
grofigeschrieben, zumindest auf
dem Papier. Oberstes Ziel sel es,
das Leben der Menschen zu ret-
ten, die sich auf den gefahrvollen
Weg begeben haben. Staaten mit
eurcpiiischen  Aufiengrenzen
miissten entlastet werden, Die
EU-Koemmission wird in regel-
miifigen Abstinden aufgefor-
dert, sich neue Gesetze auszu-
denken, um die Probleme in den
Griff zu bekommen. Zuletzt kam
sle dieser Bitte vergangene Wo-
che nach, als sie strengere EU-
weite Mindeststandards fiir Asyl-
verfahren vorschlue. -

ich selbst angewiesen

Soweit die Theorie. In der Pra-
%is scheitern die schémen Pline
meist am Geld und an der man-
gelnden Bereitschaft, die Lasten
wirklich gemeinsam zu tragen.
Dieseiben Regierangen, die den
Fliichtlingsstrom mi¢ EU-Geset-
zen kanalisieren wollen, blockie-
ren hinterher ihre Umsetzung.
So ist eben doch wieder jedes
Land auf sich gestelit und ver-
sucht Fliichtlinge méglichst los-
zuwerden, bevor sie das eigene
Territorium  betreten  haben.
Denn nach geltendem EU-Gesetz
ist das jeweilige Aufnahmeland
firdie gesamte Prozedurund die
Versorgung zustindig.

Fichtlinge miissen dort ver-
sorgt werden. we sle zam ersten

Mal europiischen Boden betre-
ten haben. Auf See, wo die Ho-
heitsgebiete nicht solefcht 2y er-
kennen sind wie an den Land-
grenzen, hat sich deshath ein le-
bensgefihrlicher  Verschiebe-
bahnhof entwickelt. Das kieine
Maltz, das pro Kopf der Bevilke-
rung EU-weit die rneisten Fliicht-
linge aufgenommen hat, diéingt
die Boote méglichst in italieni-
sche Gewisser ab. Italien be-
hauptet gern, die Libyer seienin
Wahrheit zustindig.
Intenkommissar Jacques Bar-
rot 15t tiberzeugt, dass nur in Zu-
sammenarbeit mit den Durch-
reiselindern das Problem gelin-
dert werden kanm. Statt bilatera-
ler Riicknahmeabkommen, wie
essie schon zwischenlitalienund
Libyen gibt, miigse die EU als
Ganzes die Verhandlungen mit
den Transitlindern fihren und
vor allem auch das UN-Hoch-

kommissariat fiir Flschtéingsfra-
gen einbeziehen. Solche Gespra-
che soflten auch mit der Torkei
gefiihrt werden, um die griechi-

~schen Flichtlingslager 2u entlas-

tenund gleichzeitig sicherzustel-
len, dass die Menschen in der
Tarkel ordentlich behandelt
wiirden

Auch die EU-Grenzschutz-
agentur Frontex ist eln Versuch,
fiir besseren Lastenausgleich zu
sorgen. Seit ihrer Grimdung vor
vierJahrenist das Budgetstandig
aufgestockt worden—von 6,2 Mil-
lionen Eura 2004 auf 78 Millle-
nenindiesem Jahr. Frontex koor-
dinjert die Zusammenatbeit der
Mitgliedstaaten im Bereich der
Grenzkontrolle und sell mittel-
fristig allein £iir den Schutz der
EU-AuRengrenzen  zustindig

werden. Sie hilft Mitgliedstaaten .

dabei, ihre Grenztruppen auszu-
bilden und fiir einheitliche Stan-

dards 2u sorgen. Sie analysiert
Wanderungsbewegungen und
erstellt auf dieser Grundlage Ri-
sikoanalysen fiir bestimmte Re-
gionen. Vor allem aber vermittelt
sie technische und personelle
Hilfe wie Schiffe, Helikopter
oder Rechisexperten, die beson-
ders bedriingten MitgHedstaaten
von anderen zur Verfiigung ge-
stellt werden.

In die Schlagzeilen ist Frontex

immer wieder geraten, weil auch

die Koordination ven gemein-
schaftlichen Abschiebeaktionen
zu ihren Aufgaben gehrt. Die
Menschenrechtsorganisation
HumanRights Watchhat Frontex
vorgeworfen, im Juni Fliichtlinge
nach Libyen abgeschoben zu ha-
ben. Diesen Vorvwurf allerdings
weist die Agentur zurtick. ,Fron-
tex Jegt Wert auf die Feststellung,
dess Helikopter in gemeinsamen
Operationen nur die Aufgabe ha-
ben, einen Abschnitt zu tiberwa-
chen, aber nicht an Abschiebun-
gen beteiligt sind.”

DAMIELA WEIKGARTRER

Frontex macht Front
mStatistik: Laut UNHCR sind im
Jahr 2008 etwa 67.000 Menschen
illegal aus Afrika und Asien nach
Europa eingereist. Davon sind &f-
wa37.000 Menschen in Italien ge-
landet, und zwar die meisten auf
der kleinen Insel tampedusa. In
Malta kamenimvergangenen Jahr
nur 4,331 Fliichtlinge an.

w Dunkelziffer: Wie viéla Men-
schen genau aufdem gefahrlichen
Seeweg nach Europa bisher ums
Leben gekommen sind, lisst sich
nurschétzeén, Die niederéndische
CQrganisation United for Interoulty-
raf Action hat die bekannt gewor-
denen Todesfille seit 1992 doku-
mentiert und ist auf die Zahl von
4.000 gekommen, Rie Dunkelzif-
ferliegtvermutlich sehrviel hoher,
= Frontex: Die Europdische Agen-
tur fiir die operative Zusammenar-
beit an den AuBengranzen (Fron-
tex) wurde 2004 als Eii-Gemein-
schaftsagentur gegriindet. Ftwa
6.000 Menschen wurden von ihr
imverttanaenen labr zhasfanden




